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1. YLEISTA

1.1 Asukasmaarien kehitys

Tampereen kaupunkiseudulla liikennemaarat ovat viime vuosikymmenten aikana kasvaneet
seudun kasvun, autoistumisen ja tyossakdyntialueen laajenemisen myo6ta. Kuvassa 1 on esitetty
kaupunkiseudun asukasmaarat vuosina 1990-2021. Vaestdn maara on viimeisen kymmenen
vuoden aikana kasvanut Tampereella 12,3 % ja Tampereen ymparyskunnissa (Kangasala,
Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jarvi) 7,6 %. Tampereen kaupunkiseudulla asui
vuoden 2021 lopussa 403 054 asukasta.

Asukasmaérien kehitys Tampereella ja ymparistkunnissa Tampereen kaupungin
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Kuva 1. Asukasmddrien kehitys Tampereen kaupunkiseudulla.

1.2 Liikennemaaratietojen julkaisu

Kaupunki julkaisee kerdamiaan liikkennemaara- ja ajonopeustietoja avoimessa rajapinnassa ja
karttapalvelu Oskarissa, jonka kautta tiedot ovat kaikkien nahtavilla.

Autoliikenteen osalta liikennemd&ara- ja ajonopeustietoja on tdhan mennessa julkaistu vuosilta
vuosina 1998-2022. Tietoihin pdasee tutustumaan taman linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari

Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta liikennemaaratietoja on julkaistu vuosilta 1927-2022.
Tuloksiin on mahdollista tutustua tdman Oskari-linkin kautta: https://kartat.tampere.fi/oskari
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2. AUTOLIIKENNE

2.1 Autoliikenteen liikennelaskennat

Moottoriajoneuvojen (tastd eteenpdin autoliikenteen) lilkkennemaaréatietoja on keratty
Tampereella vuodesta 1926 alkaen. Vuodesta 1996 eteenpdin liikennemaaratietoja on keratty
kasinlaskentojen lisdksi automaattisilla liikennelaskimilla. Lyhytaikaisten lilkkennelaskentojen
lisdksi lilkennemaaratietoja on saatavilla kaupungin liikkennevaloilmaisimista ja Traffic
Management Finlandin liikenteen automaattisista mittausasemista (LAM-piste).

Vuoden 2021 aikana autoliikenteen liikennelaskentoja suoritettiin yhteensa 602 pisteessa.
Naiden lisaksi ajonopeustietoja kerdavia nopeusndyttétauluja kierratettiin vuoden 2021 aikana
yhteensa 92 liikenteenrauhoittamiskohteessa.

2.2 Ajoneuvokannan kehitys

Vuoden 2021 lopussa Tampereella oli liikennekaytdssa yhteensa 108 340 ajoneuvoa, joista
henkil6autoja oli 98 220. Ajoneuvokanta kasvoi 1048 ajoneuvolla eli noin 1,0 % vuoteen 2020
verrattuna. Samalla ajanjaksolla koko maan ajoneuvokanta kasvoi 0,4 %. Kuvassa 2 on esitetty
ajoneuvokannan seka asukasluvun suhteellista kehitystd Tampereella vuosina 2007-2021.

Lilkennekaytdssa olevien moottoripydrien maara Tampereella on vuosien 2017-2021 valisena
aikana pienentynyt yli 10 %. Vuoden 2021 lopussa oli liikennekayttoon rekisterdityna yhteensa
4 865 moottoripyoraa. [2]

Liikennekaytdssa olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella
vuosina 2007-2021 (vuosi 2007=100)
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Kuva 2. Liikennekdytéssd olevien ajoneuvojen sekd asukasluvun suhteellinen kehitys Tampereella vuosina 2000—
2021 (vuosi 2007=100).
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2.3 Liikennemaarat paatie- ja paakatuverkolla

Tampereella liikennemaaria seurataan lilkkennevaloliittymissa olevien ilmaisimien seka
lilkenteen automaattisten mittauspisteiden avulla. Kuvassa 3 on esitetty keskimaarainen
vuorokausililikenne Tampereen seudun paatie- ja padkatuverkolla vuonna 2021.

Vuoteen 2020 verrattuna vuoden 2021 liikennemaarat kohosivat lievasti lahes kaikilla
seurannassa olevilla kaduilla. [3]

Liilkennemadrat vuonna 2021
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Kuva 3. Vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne (KVL) Tampereen kaupunkiseudulla 2021.
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2.4 Keskustan liilkkennemaarat

Keskustan alueen katukohtaiset lilkennemaarat ovat viime vuosien aikana muuttuneet
merkittavasti keskustan kehittamisen ja kaynnissa olleiden katurakennustéiden myo6ta.
Ajosuuntakohtaisia arkivuorokauden lilkkennemaaria marraskuussa 2021 on esitetty

karttaliitteessa 1.

Keskustaan saapuvan autoliikenteen arkivuorokausiliikenteen maaria marraskuussa 2021 ja
niiden muutos helmikuuhun 2021 (ennen Sepankadun sulkemista) verrattuna on esitetty

kuvassa 4.
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Kuva 4. Keskustaan saapuvan autoliikenteen mdédrét 18.11.2021 ja niiden muutos helmikuuhun verrattuna.
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2.5 Liikennesuoritteen kehitys

Liikennemaaran kehitysta katuverkolla kuvaa liikennesuorite eli paatie- ja padkatuverkon
yhteenlaskettu ajoneuvokilometrien maara. Kuvassa 5 on esitetty kuvassa 3 kuvatun tie- ja
katuverkon yhteenlaskettu liikennesuorite keskimaaraisen vuorokauden aikana vuosina 2011—
2021. Liikennesuoritteen liikennemaaratiedot on keratty 62 pisteesta, joista 29 sijaitsee
kaupungin katuverkolla.

Kokonaisliikennesuorite kasvoi vuonna 2021 noin 2,8 prosenttia vuoteen 2020 verrattuna.
Kaupungin katuverkolla liikennesuorite kasvoi samalla tarkastelujaksolla 0,7 prosentilla.
Kaupungin katuverkon liikennesuoritteen kehitysta on esitetty tarkemmin kuvassa 6.

Liikennesuoritteen kehitys paatie- ja padkatuverkolla
vuosina 2011-2021
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Kuva 5. Liikennesuoritteen kehitys pddkatu- ja pddtieverkolla.

Liikennesuoritteen kehitys padkatuverkolla
vuosina 2011-2021 (Kaupungin padkaduilla)
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Kuva 6. Liikennesuoritteen kehitys kaupungin péddkatuverkolla.
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2.6 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemaarat

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen ylittavan liikenteen maara vuonna 2021 kohosi 2,9
prosentilla vuoteen 2020 verrattuna. Koronapandemiaa edeltdavaan vuoteen 2019 verrattuna
lilkenteen maara vuonna 2021 oli 4,6 prosenttia vahdisempi.

Vuonna 2021 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen yhteenlaskettu KVL oli 99 600 ajon/vrk.
Kuvassa 7 on esitetty Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikkennemaarien kehitys
vuosina 2005-2021.

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemaarat
vuosina 2005-2021
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Kuva 7. Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemddrd vuosina 2005-2021.

Fg TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.

FINLAND Liikennemééariraportti 9 (20)
Kaupunkiympariston suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu 9.6.2022

2.7 Nopeusmittaukset katuverkolla

Automaattisista lilkennelaskimista ja nopeusndyttotauluista saadaan lilkkennemaaratietojen
lisdksi ajoneuvojen ajonopeustietoja. Vuosina 2019-2021 laitteilla on tehty mittauksia yhteensa
1014 pisteessa. Pddosa mittauksista on suoritettu kohteissa, joihin kuntalaiset ovat toivoneet
lilkkenteenrauhoittamistoimenpiteita.

Automaattilaskennoista vuosina 2019-2021 keréattyja toteutuneita Vkesk (keskinopeus) ja V85
(nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa) nopeuksia on esitetty kuvassa 8. Vuosina 2019-2021
tehdyissd mittauksissa V85-nopeus on ollut keskimé&arin 3,9 km/h korkeampi kuin alueella
voimassa ollut nopeusrajoitus.

Toteutuneet Vkesk ja V85-nopeudet
vuosina 2019-2021
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Kuva 8. Vkesk- ja V85-nopeuksia Tampereella vuosina 2019-2021.
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3. JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

3.1 Jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

Tampereen keskusta-alueella on suoritettu vuosittain jalankulun ja pyoraliikenteen
kasilaskentoja vuodesta 1995 Iahtien. Laskennat on suoritettu kesa- ja heindkuussa. Laskenta-
ajankohdasta johtuen koulujen tuottama liikenne ei ole mukana. Laskennat on suoritettu
maanantaista torstaihin klo 15.00—17.00 valisena aikana. Ennen kesaa 2015 laskennat
suoritettiin klo 14.00-17.00 valisena aikana. Jokaisessa laskentapisteessa on laskettu erikseen
seka jalankulkijat etta pyorailijat kahden tunnin laskentajakson ajan. Laskentojen perusteella on
maaritelty iltapaivan huipputunnin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarat.

Kasinlaskentojen lisdksi jalankulun ja pyoraliikenteen liikennemaaratietoja kerataan kiinteilla ja
siirrettavilla automaattilaskimilla seka liikennevaloilmaisimilla. Kiinteita automaattilaskimia on
sijoitettu padasiassa tarkeimmille pyorailyreiteille. Siirrettavia automaattilaskimia kierratetaan
jalankulun ja pyorailyn vaylilla seka suojateilla Iahtotietotarpeiden mukaan.

3.2 Vuoden 2021 laskennat
Vuonna 2021 Tampereella kerattiin jalankulun ja pyoraliikenteen laskentatietoja yhteensa 738
pisteesta. Laskentatuloksista 419 kerattiin kasin laskentana ja 319 automaattilaskimien avulla.

(Laskentamaarissa kiinted automaattilaskin on huomioitu yksittdisena laskentapisteena)

Laskennat sijoittuivat pdaosin jalankulku- ja pyorailyvaylille, joissa suoritettiin yhteensa 417
laskentaa. Laskennoista 102 sijoittui ajoradoille ja loput 219 laskentaa sijoittuivat suojateille.

3.3 Saatilan vaikutus jalankulun ja pyoraliikenteen liikkennemaariin
Sadolosuhteilla on suurempi vaikutus pyorailijamaariin kuin jalankulkijamaariin. Kevaalla 2015

tehdyn selvityksen mukaan sateinen saa vahentda 15 °C:n lampdtilassa pyorailijamaaraa noin
17 %. (Kandidaatinty®, Katja Moilanen v. 2015)
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3.4 Liikennemaarien kehitys Tammerkosken ylittavilla silloilla

Tammerkosken ylittdvien siltojen jalankulun ja pyoréliikenteen kesapaivan iltapadivan
huipputunnin lilkkennemaarat ovat olleet vuosien 2017-2021 laskennoissa keskimaarin 3 650
jalankulkijaa/huipputunti ja 1 600 pyorailijaa/huipputunti. (Kuva 9).

Kesan 2021 laskennassa pyoraliikenteen maara Tammerkosken ylittavilla silloilla iltapaivan
huipputunnin aikana oli 1 742 pyorailijaa. Vuoteen 2020 verrattuna pyoraliikenteen maarat
nousivat seitsemalla prosentilla. Pyoraliikenteen maara kesan 2021 laskennassa oli noin 8
prosenttia vuosien 2017-2021 laskentatulosten keskiarvoa korkeampi.

Jalankulkijoiden maara kesan 2021 laskennassa Tammerkosken ylittavilla silloilla oli 3095
jalankulkijaa/huipputunti. Vuoteen 2020 verrattuna jalankulkijoiden m&aara Tammerkosken
ylittavilla silloilla nousi iltapdivan huipputunnin aikana 34 prosentilla. Jalankulkijoiden maara
kesdn 2021 laskennassa oli noin 15 prosenttia vuosien 2017-2021 keskiarvoa matalampi.

Kuvassa 10 esitetyissa tuloksissa on huomioitava, etta kesien 2011 ja 2014 siltalaskennat
suoritettiin keskimaaraista sateisimmissa olosuhteissa ja kevaasta 2020 alkaen liikennemaariin
on vaikuttanut koronapandemia.

JALANKULKU- JA PYORALIIKENTEEN MAARAT TAMMERKOSKEN YLITTAVILLA
SILLOILLA ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA KESINA 2000-2021
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Kuva 9. Tammerkosken ylittévien siltojen jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mddrdt huipputunnin aikana kesind
2000-2021.
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Pyoraliikenteen jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 10. Kesan 2021 laskennoissa Hdmeensilta nousi Patosillan ohi tarkeimmaksi
pyorailyreitiksi yli Tammerkosken. Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomioida kesina 2018-2020
kaynnissa ollut Hdmeensillan uudelleenrakentaminen, joka heikensi merkittavasti
pyordilyolosuhteita sillalla.

Pyoraliikenteen maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2012-2021

Nasinsilta Palatsinraitin silta Satakunnan silta Patosilta Himeensilta Tyomaasilta Kehrdsaaren silta Vuolteensilta Laukonsilta Ratinan silta
(Kekkosentie)
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Kuva 10. Pyérdliikenteen mddrd Tammerkosken ylittavill silloilla huipputunnin aikana kesiné 2012—-2021.

Jalankulkijoiden jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 11. Kuvasta erottuu vuosina 2018-2020 kadynnissa olleesta Hameensillan
tydmaasta huolimatta Hdmeenkadun rooli tarkeimpana kavely-yhteytena Tammerkosken yli.
Kesdn 2021 laskennassa 33 prosenttia jalankulkijoista ylitti Tammerkosken Hameensiltaa pitkin.

Jalankulkijoiden maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2012-2021
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Kuva 11. Jalankulkijoiden mdérd Tammerkosken ylittdvilld silloilla huipputunnin aikana kesiné 2012—2021.
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3.5 Liikennemaarien kehitys Himeenkadulla

Hameenkadun uusien pyodrakaistojen valmistumisen myo6ta pyoraliikenteen liikennemaara
kesdn 2021 laskennassa nousi ldhes viisinkertaiseksi kesdadan 2020 tilanteeseen verrattuna.
Vuosien 2012-2021 keskiarvoon verrattuna pyoraliikenteen maara kesan 2021 laskennassa oli
noin 71 prosenttia keskiarvoa suurempi.

Jalankulkijoiden maarat kesan 2021 laskennoissa olivat keskimadarin 35 prosenttia korkeampia
kuin kesalla 2020 tehdyssa laskennassa. Vuosien 2012-2021 keskiarvoon verrattuna
jalankulkijoiden maara kesan 2021 laskennassa oli noin 39 prosenttia keskiarvoa vahdisempi.

Hameenkadun viidessa laskentapisteessa liikkui kesan 2021 huipputuntilaskennan aikana
yhteensa 5481 jalankulkijaa, 993 polkupyorailijaa ja 345 sahkopotkulautailijaa. Tarkemmin
laskentapisteiden tuloksia on esitetty kuvissa 12-14.

Pyoréliikenteen maard Hameenkadulla iltapaivan huipputunnin aikana kesind 2012-2021
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Kuva 12. Pyériliikenteen mddrd Himeenkadulla huipputunnin aikana kesind 2012—-2021.

Jalankulkijoiden maarad Hameenkadulla iltapaivan huipputunnin aikana kesind 2012—-2021
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Kuva 13. Jalankulkijoiden mddrd Himeenkadulla huipputunnin aikana kesiné 2012-2021
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Kesan 2021 laskennoissa selvitettiin poikkileikkauslaskentojen lisaksi myds Himeenkadun
uusien ylityspaikkojen kayttajamaaria. lltapdivan huipputunnin aikana Himeenkadun ylitti
yhteensa 4451 jalankulkijaa, 432 polkupyorailijaa ja 165 sahkopotkulautailijaa
Ylityspaikkalaskentojen tarkemmat tulokset on esitetty kuvassa 14
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3.6 lltapdivan huipputunnin liikennemaarien kehitys muissa seurantapisteissa

[ltapadivan huipputunnin lilkkennemaarien kehitysta seurataan vuosittain tehtavilla
kesalaskennolla Pispalan kannaksella, Pyhdjarventien (VT3 ja VT9) silloilla ja alikuluissa ja
keskustasta itaan seka eteldaan johtavilla vaylilla Ratapihan ja Viinikanojan kohdalla.

Kesalld 2021 tehdyssa laskennassa pyoraliikenteen maarat olivat Pispalan kannaksella ja
Pyhajarventien eteldisessa poikkileikkauksessa (valilla Sarankulma-Lukonma&ki) noin 20
prosenttia aiempien vuosien keskiarvoa korkeampia. Eniten pyoraliikenteen maarat ovat
laskeneet Pyhadjarventien itdisessa poikkileikkauksessa (valilla Kaukajarvi-Koilliskeskus), jossa
pyorailijamaarat olivat noin 15 prosenttia keskiarvoa pienempia. (kuva 15)

Kesan 2021 laskennassa jalankulkijoiden maarat olivat Pyhajarventien eteldisessa
poikkileikkauksessa (+141 %) ja Pispalan kannaksella (+38 %) selvasti aiempien vuosien
keskiarvoa korkeammalla tasolla. Eniten jalankulkijamaarat laskivat Ratapihan ja Viinikanojan
poikkileikkauksissa, joissa jalankulkijoiden maarat olivat noin 20 prosenttia aiempien vuosien
keskiarvon alapuolella. (kuva 16)

Yksittdisten laskentapisteiden liikennemaaria kesan 2021 laskennassa on esitetty kuvassa 17.

Pyoriliikenteeniltapaivan huipputunnin lilkennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesina 2015-2021
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== Ratapiha (keskustasta itaan) 958 948 838 1143 1282 1041 972
Viinikanoja (keskustasta eteldin) 1045 983 908 9268 1258 1188 1036

e Pispalan kannas 316 184 330 397 386 479 413
=== Pyh3jarventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 347 493 509 603 589
Pyhé&jarventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 535 524 533 628 471

Kuva 15. Pyérdliikenteen mdérdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2021.
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Jalankulun iltapdivan huipputunnin liikennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesind 2015-2021
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== Ratapiha (keskustasta itdan) 2906 2560 2689 2390 2803 2141 2000
Viinikanoja (keskustasta eteladn) 355 392 345 416 550 441 339
s Pispalan kannas 57 70 75 110 95 103 117
e Pyhidjarventie (véli Sarankulma-Lukonméki) 82 69 84 170 244
Pyhéjarventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 142 116 104 187 152

Kuva 16. Jalankulkijoiden mddrdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesiné 2015-2021.
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Kuva 17. Jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden mdédrdét iltapdivén huipputunnin aikana kesén 2021 laskennassa.
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3.7 Koneelliset jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

2000-luvun alusta lahtien pyodraliikenteen maaria on laskettu koneellisten mittauspisteiden
avulla. Kaytossa olevista laskentapisteista 28 perustuu liikennevaloliittymien yhteydessa oleviin
induktiosilmukoihin ja 11 pistettd Ecocounter-automaattilaskimiin.

Mittauspisteista saatujen tulosten perusteella on laskettu pyoraliikenteen maaran kehitysta
kuvaava indeksi. Pyorailyindeksista on havaittavissa, etta pyoraliikenteen liikennemaarien
kehityssuunta on hyvin pitkalle seurannut vuoden keskilampdtilan muutosta. Poikkeuksen
tahan tuo vuodet 2009 ja 2012, joiden aikana pyodrdilymaarat kasvoivat keskilampdtilan
laskusta huolimatta. Tilaston perusteella voidaan paatelld, ettd kaupungissa oli kyseisina
vuosina pyorailybuumia. (Kuva 18).

2000-luvun aikana kerattyja pyoradilyn liikennemaaria tarkasteltaessa havaitaan, etta
pyoraliikenteen maaran kasvu on ollut selvasti kaupungin vakiluvun kasvua nopeampaa.

Pyériilyindeksi 1.1-31.12 (v.2001=100)
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Vuoden keskilampétila 4,8 5,1 4,8 51 5,5 57 5,4 5,9 4,8 35 5,8 4,2 5,8 6,2 6,5 5,5 5,4 5,9 6,0 7,4 5,4
Pyérailyindeksi 100,0 113,3 107,8 108,3 112,2 115,3 1153 118,5 1286 124,1 122,3 133,1 1375 1387 139,8 1258 120,3 1310 1329 1400 1272
Muutos edellisvuoteen 133% -48% 04% 37% 28% 00% 2,7% 86% -35% -14% 88% 34% 09% 08% -100 -44% 89% 15% 53% -9,1%

Tampereen vikiluvun muutes  100,0 101,0 101,6 102,6 103,3 1044 1051 1059 1070 1078 1088 110,0 111,5 112,8 1139 1154 1172 1189 120,5 121,9 1235

Kuva 18. Pyériiliikenteen mddrdn suhteellinen kehitys (vuosi 2001=100).
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Kuvassa 19 on esitetty vuoden 2021 pyorailymaarien kuukausikohtaiset muutokset
edellisvuoteen verrattuna. Kuvasta on havaittavissa, etta edellisvuotta selkeasti kylmemman
talvipyorailykauden aikana pyoraliikenteen maarat vahentyivat perati 49,9 prosenttia. Pyorailyn
kesdkaudella (huhti-syyskuu) pyorailymaarat pysyivat lahes samalla tasolla (-0,2%) kuin keséalla
2020.

Pyoraliikennemadarien ja kuukausikohtaisten keskilampétilojen muutokset vuonna 2021

(vuoteen 2020 verrattuna)
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Kuva 19. Pyéréilymddrien kuukausikohtaiset muutokset vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2020.

Kaupungin katuverkolle asennetuista pyoraliikenteen laskimista 11 kappaletta keraa
pyoraliikenteen tietojen lisdksi myos jalankulkijoiden liikennemdaaratietoa. Naista
lilkennemadrista on koostettu jalankulkijoiden liikkumista kuvaava kehitysindeksi. Pddasiassa
keskusta-alueelle sijoittuvien laskimien kerddmien tietojen mukaan jalankulkijama&arat nousivat
vuonna 2021 yhteensa 5,4 prosenttia vuoteen 2020 verrattuna (kuva 20).

Jalankulkuindeksi 1.1-31.12 (v.2017=100)
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—Jalankulkuindeksi 100,0 108,9 108,8 91,6 96,6
Muutos edellisvuoteen 8,9% -0,1% -15,8 % 54%
e=Tampereen vakiluvun muutos 100,0 101,5 102,7 103,9 105,4

Kuva 20. Jalankulun mddrdn suhteellinen kehitys (vuosi 2017=100).

F’JZ TAMPEREEN KAUPUNKI



TAMPERE.

FINLAND Liilkennemaariraportti 19 (20)
Kaupunkiympariston suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu 9.6.2022

4. JOUKKOLIIKENNE

4.1 Joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys

Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat nousivat vuoden 2021 aikana 1,4
miljoonalla (5 prosenttia) kokonaismaaran laskiessa 29,2 miljoonaan matkaan. Paivittaisiksi
kayttdjamaariksi muunnettuna vuonna 2021 seudun joukkoliikenteella tehtiin keskimaarin 80
000 matkaa paivassa. Ennen koronapandemian alkua matkustajia oli paivassa keskimaarin
113 000 kappaletta.

Kuvassa 22 on esitetty Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys vuosien
2006-2021 aikana. Kuvaajaa tarkasteltaessa on huomioitavaa joukkoliikenteen toimialueen
laajeneminen seudulliseksi kesalla 2014.

Joukkoliikenteen matkustajamaaran kehitys
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Kuva 22. Tampereen seudun joukkoliikenteen sopimusliikenteen matkustajamddrien kehitys vuosina 2006—2021.
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4.2 Joukkoliikenteen kehityksen vaikutus muihin kulkutapoihin

Alkuvuodesta 2020 alkanut pandemia vahensi joukkoliikenteen nousijamaaria vuosina 2020 ja
2021 noin 30 prosentilla pandemian edeltavaan aikaan verrattuna. Joukkoliikenteen
kayttajamaarien lasku edesauttoi vuonna 2020 pyoraliikenteen liikennemaarien nousua 2000-
luvun ennétystasolle. Tarkemmin eri kulkutapojen suhteellisia muutoksia on esitetty kuvassa
23.

Eri kulkutapojen kayttdjamaarien suhteellinen muutos Tampereella vuosina 2017-2021
(v.2017 = 100)
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e | 3lankul ku - Lilkennemadrien suhteellinen kehitys

= e e Kaupungin vakiluvun kehitys

Kuva 23. Eri kulkutapojen liikenne- ja kdyttdjémddrien muutokset vuosien 2017-2021 aikana.

Lahteet:
[1] Tilastokeskus
[2] Traficom, tilastotietokanta
[3] Vaylavirasto, LAM-kirjat ja liikennemaarakartta
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FINLAND Liikennemééariraportti 1(1)
Kaupunkiympariston suunnittelu
Liikennejarjestelman suunnittelu

LIITE 2. Jalankulun ja pyoraliikenteen kausi- ja tuntivaihtelukertoimet
Automaattisten jalankulku- ja pyoraliikenteen laskimien keraamista tuloksista vuosilta 2017—
2021 on Tampereelle maaritetty jalankulun ja pyorailyn kausi- ja tuntivaihtelukertoimet (kuvat

1-2.)

Jalankulun ja pyoraliikenteen kausivaihtelukertoimet Tampereella

2,00
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keskiarvo
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,00 .
tammi helmi maalis huhti touko kesa heind SYYs loka marras joulu
® Jalankulku 0,76 0,76 0,93 1,02 1,20 1,11 1,30 1,21 0,99 0,94 0,87 0,91
W Pybriliikenne 0,40 0,33 0,51 0,92 1,76 1,49 1,48 1,67 1,30 1,02 0,73 0,40

Kuva 1. Jalankulun ja pyérdliikenteen kausivaihtelukerroin.

Jalankulun ja pyoriliikenteen tuntivaihtelukertoimet Tampereella
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m Jalankulku 0,27/0,17 0,12 0,20 0,11 0,10/0,24|0,61 0,88 0,99 1,20 1,61/1,81 1,88/1,96 2,06 2,17 1,92/1,69 1,39/1,09 0,74 0,53/0,37
m Pyordliikenne 0,15 0,10 0,08 0,06 0,07 0,19 0,64 1,47 1,57 1,07/1,02 1,26 1,41 1,48/1,64 2,19 2,56/1,96 1,58 1,25 0,99 0,66 0,38 0,22

Kuva 2. Jalankulun ja pydrdliikenteen tuntivaihtelukerroin.
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